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VIVRE A TROVES

MOBILITE

Marcel entre en piste

Le service de vélos électriques en libre-service baptisé « Marcel » a été lancé hier. Trois possibilités soffrent
a vous pour louer ces deux-roues dans fune des douze stations de 'agglomeration.

BENOIT SOILLY

arcel entre en piste. Le ser-
M vice de vélos en libre-ser-

vice, baptisé ainsi en hom-
mage au cycliste aubois Marcel
Bidot, a été lancé hier.
Vous pouvez dés maintenant
louer un des 50 vélos électriques,
d'une autonomie de 25km, dis-
ponibles 24 hf24 et 7 jours/7 dans
I'une des douze stations implan-
tées a Troyes et dans I'aggloméra-
tion.

50 vélos électriques,
d'une autonomie de

25 km, disponibles

24 h/24 et 7 jours/7 dans
I'une des douze stations
implantées a Troyes et
dans I'agglomération

Comment faire pour louer un vé-
lo ? Il suffit d'utiliser un des trois
systémes de paiement proposés
par Ecovelo, le prestataire choisi
par Troyes Champagne Métro-
pole. Vous pouvez utiliser, soit
I'application Ecovélo (inscription
obligatoire sur lemarcel.ecovelo-
.mobi ou sur I'application Le Mar-
cel, téléchargeable sur App Store
ou Google Play), soit votre carte
bancaire, soit votre téléphone
portable en envoyant un SMS a un

QUESTIONS A...

Bk 2

AR R A 5 &
Le parc des Moulins fait partie des douze lieux retenus pour implanter des

numéro indiqué.

Vous envoyez ensuite le numéro
du vélo que vous souhaitez em-
prunter. Le service vous renvoie

alors un code de déverrouillage
qu'il faut composer sur un clavier
a larriére du vélo pour le déblo-
quer. Une fois votre trajet effec-

tué, vous pouvez déposer votre
vélo dans I'une des douze sta-
tions. Il suffit de le rattacher a la
chaine de borne. Un message

confirme alors le rendu. Voila
pour la théorie. Nous aurons I'oc-
casion de vous présenter un test
pratique plus complet du systéme
prochainement, quand le temps
sera plus adapté qu'hier...

UN SYSTEME A ADAPTER SELON

LES RETOURS DES USAGERS

302000 € ont été investis par la
collectivité troyenne pour mener
abien le projet, dont 120 800 £ fi-
nancés par son partenaire, la
Banque des Territoires. Le service
devrait continuer de monter en
puissance au cours des pro-
chaines années.

Aux douze stations existantes
viendront s'ajouter cinq nou-
velles en 2022. Avec les premiers
retours d'expérience, le systéme
pourra étre adapté selon les be-
soins des utilisateurs.

Pour rappel, le service se veut at-
tractif financiérement. L'utilisa-
teur paie 0,05 € la minute d'utili-
sation. Des abonnements hebdo-
madaire (4 €), mensuel (7€) ou
annuel (40 €) sont proposées. Ce
qui donne droit a chaque utilisa-
tion & 20 minutes gratuites. @

Les 12 stations

Péle gare, mairie de Troyes, Campus faculté,
stade de [IAube, Y Schools (école de
commerce), hdpital, place du marché de
Sainte-Savine, Aqualuc, UTT {ouverture en
octobre), IUT (ouverture en octobre), parc des
Moulins (jusqua sept. 2021), parc de Fouchy
(jusqu'a sept. 2021)

FRANCOIS GERY,
DIRECTEUR
COMMERCIAL
D'ECOVELO

« La réussite est basée
sur un maillage
suffisamment dense »

Ce type de dispositif est-il adapté
aux villes moyennes ?

De plus en plus de villes
moyennes proposent ce service.
Dans certaines villes, on observe
2,5 a 3 rotations chaque jour par
vélo. C'est vraiment un service qui
est utilisé. Ce qui fait que cela
marche, c'est surtout la capacité
de I'agglomération a promouvoir
le service, pour que les usagers se
I'approprient au quotidien, mais
aussi de travailler sur
I'intermodalité. Faire en sorte qu'il
y ait une vraie liaison entre les
bus et les vélos. Aprés, tout

dépend aussi de I'implantation
des stations, quel usage on cible.
L4, il faut étre au plus prés des
données qui remontent du
terrain. Nous allons voir
rapidement si des stations sont
boudées par le public et d'autres
plébiscitées. Nous pourrons alors
tester d'autres implantations,
jouer sur I'agilité du service pour
avoir un maillage qui soit
cohérent.

Pouvez-vous déplacer des stations
d'un point a un autre ?

Oui, ce sont des stations qui sont
implantées au sol mais qui n'ont
pas besoin de génie civil. Il n'y a
pas besoin d'électricité sur la
station. Les batteries sont
rechargées par le service de
maintenance, en l'occurrence
Troyes Parc Auto. Dans sa tournée,
le responsable de I'entretien
remplace une batterie déchargée
par une batterie pleine. C'est idéal
pour commencer sur des petits
services. Si Troyes dépasse d'ici
quelques années les 100 &

150 vélos proposés a la location, a
ce moment-la, nous pourrons
électrifier les stations pour que les
vélos se rechargent directement.

Douze stations dans I'agglomération
troyenne, est-ce suffisant pour
inscrire ce mode de déplacement
dans les usages quotidiens ?

Nous accompagnons une
quinzaine de villes aujourd'hui.
Nous avons observé que les villes
qui avaient commencé avec cinq
stations ne répondaient qu'a trop
peu d'usagers. La réussite est
basée sur un maillage
suffisamment dense. Avec une
cinquantaine de vélos, il faut
commencer avec une douzaine de
stations. Idéalement, pour une
ville comme Troyes, le modéle
sera peut-étre de 200 vélos et une
quarantaine de stations. La, on
pourra mailler la ville et les
communes périphériques. C'est
plutét ¢a la cible. Mais il faut y
aller progressivement, avec un
budget maitrisé, et s'assurer de la
bonne taille de chaque station en

fonction des retours. Avoir ce
service, c'est aussi donner de la
visibilité au vélo dans la ville.
Quand vous voyez des stations,
vous savez que c'est une ville qui
aime le vélo.

Comment cela se passe si j'arrive a
une station ou il n'y a plus de place
pour déposer mon vélo ?

Nous avons un systéme de
caddie®. Quand une station est
pleine, nous pouvons déposer un
vélo en utilisant la chaine
embarquée d'un vélo déja attaché,
comme un caddie® de
supermarché. Cela évite la
problématique de station pleine.

Le choix de vélos électriques
correspond-il aux villes moyennes
ou les distances entre les stations
sont plus grandes que dans les
métropoles ?

Iy a un petit peu de ¢a mais c'est
surtout une question d'appétence
des usagers. Dans les villes ot I'on
propose des vélos mécaniques et
électriques, les vélos mécaniques

sont boudés. Les vélos électriques
permettent aussi de proposer un
confort, comme on est quand
méme sur un usage
domicile-travail, notamment
quand il fait chaud. C'est
important pour nos usagers qui
sont souvent des cadres.

Le modeéle est-il viable

along terme ?

Cela dépend ce qu'on appelle
viable.

Quiil ne codte pas trop cher

a la collectivite...

Quand on me demande si c’est
rentable, je pose la question de
savoir si un service de bus est
rentable. Si une piscine est
rentable. Non. En revanche, c'est
un service dans lesquels les villes
investissent car c’est un autre
moyen de se déplacer et que cela
cofite beaucoup moins cher que
des voies de bus, I'entretien des
routes et c'est bien str meilleur
pour I'environnement et les
habitants.



